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@ Steuerungssystem 



Es wird ein aus einem zentralen Steuergerat und mehreren 
gleichartigen Modulen bestehendes Steuerungssystem be- 
schrieben. bei dem das Steuergerat und die einzelnen 
Module miteinander uber einen Datenbus kommunizieren 
konnen. 

Es geht bei der Erfindung da rum, da& das zentraie Steuerge- 
rat nach Bnschalten des Systems den Modulen eine Ad res - 
se zuteilt, so dad danach eine Kommunikation des Steuerge- 
rats mit den einzelnen Modulen moglich wird. 
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Stand der Technik 
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Es ist bekannt, ein ABS-System mehrkanalig auszubil- 
den. Die einzelnen Kanale sieuern im ABS-Fall den 
Druck an den Bremsen einzelner Rader oder Radgrup- 
pen. Man kann zusatzlich ein ubergeordnetes zentrales 
Steuergerat vorsehen, um mit Hilfe des einzelnen ABS- io 
Kanals den Bremsdruck an den einzelnen Rider in Ab- 
hangigkeit von anderen Kriterien zu beeinflussen (z. B. 
elektrisches Bremspedal). Da die einzelnen Kanale Ober 
einen gemeinsamen Datenbus vom zentralen Steuerge- 
rat ansteuerbar sein mussen, und die Kanale auch unter- 
einander Daten austauschen sollen, muB jedem einzel- 
nen eine Adresse vorgegeben werden, die die Stelle 
kennzeichnet (z. B. Bremse vorn links), fur die der Kanal 
gerade zustandig ist Da eine Austauschbarkeit der als 
Module ausgebildeten Kanale jederzeit moglich sein 
soil ist eine interne Koordinierung vorab nicht sinn voll 
Andererseits ist eine Koordinierung von aufien mangels 
Steckerpins oft nicht moglich. 

Vorteile der Erfindung f 25 

Bei der Erfindung werden im einen Fall die Signallei- 
tungen oder die Versorgungsleitungen vom zentralen 
Steuergerat zu den Modulen sequential aktiviert, und 
dabei uber die Datenleitung die Adressierung des Mo- 30 
duls vorgenommen, dessen Leitung gerade aktiviert 
wurde. 

Im anderen Fall werden uber die Verbindungsleitun- 
gen zwischen zentralen Steuergerat und den Modulen 
unterschiedliche Datenworter ubertragen, die der 
Adressierung dienen. 

Figurenbeschreibung 1 

Anhand der Zeichnung werden Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 ein erstes Ausfiihrungsbeispiel, 

Fag. 2 ein anderes Ausfuhrungsbeispiel, 

Fig. 3 ein dazugehorendes Diagramm. 

In Fig. 1 sind mit 1 bis 4 vier gleiche Mudule bezeich- 
net, die z. B. fur die Bremsdruckregelung an einzelnen 
Radern oder Radgruppen eines Nutzkraftfahrzeugs zu- 
standig sind. Ober einen Datenbus 5 sind diese Module 
miteinander und mit einem zentralen Steuergerat 6 ver- 
bunden. Ober diesen Datenbus 5 konnen die Module 1 
bis 4 miteinander kommunizieren und auch mit dem 
zentralen Steuergerat 6. An einer Klemme 7 liegt die 
Stromversorgung fur das Gesamtsystem an. Die Strom- 
versorgung kann im Steuergerat 6 auf die Leitungen SI 
bis S4 zu den einzelnen Modulen t bis 4 durchgeschaltet 
werden. Wird das System eingeschaltet (z. B. durch Be- 
tatigen des Zundschlussels), so liegt Versorgungsspan- 
nung am zentralen Steuergerat an. Das zentrale Steuer- 
gerat 6 schaltet dann die Stromversorgung zum Model 1 
uber Leitung Si durch und gibt gleichzeitig die Adresse 
fur den Modul 1 auf den Datenbus 5. Die Adresse kann 
nur vom Modul 1 verarbeitet und abgespeichert wer- 
den. 

Nach einer kurzen Zeit wird dann Modul 2 an die 
Stromversorgung angeschaltet und gleichzeitig dessen 
Adresse auf den Datenbus 5 gegeben. Da Modul 1 be- 
reits besetzt ist, kann nur Modul 2 die Adresse verarbei- 
ten und abspeicher.n. Dies setzt sich fort, bis alien Modu- 



len ihre Adressen zugeteilt sind. Danach kann die Zu- 
sammenarbeit des zentralen Steuergerats 6 mit den ein- 
zelnen Modulen 1 bis 4 uber den Datenbus 5 durch 
Zufugen der Adresse des gesuchten Moduls zu der zu 
ubertragenden Nachricht stattfinden. 

Durch diese erfindungsgemaBe MaQnahme wird er- 
reicht, daB z. B. auch nach einem Auswechseln eines 
Moduls, dieser die richtige Adresse mitgeteilt erhalt. 

Fig. 2 unterscheidet sich von Fig. 1 nur dadurch, daB 
die Module 1' bis 4' und das zentrale Steuergerat paral- 
lel an der Stromversorgung (Klemme 7') liegen. Anhand 
des Diagramms der Fig. 3 wird die Adressierung be- 
schrieben. 

Zum Zeitpunkt tl wird das System vom Fahrer einge- 
schaltet (Fig. 3a). Zum Zeitpunkt t2 werden vom Zen- 
tralsteuergerat unterschiedliche Folge von log. 0 und 
log. 1 auf die Signalleitungen SI' bis 4' geschaltet Im 
Zeitraum t2 - 13 werden diese Signale von den idehti- 
schen Modulen empfangen und ausgewertet 

Nach Adresserkennung und Signalprufung der auf 
der Signalleitung empfangenen Daten kann zum Zeit- 
punkt t3 eine Identifizierfestlegung uber Bus 5' stattfin- 
den und die Kommunikation mit dem Zentralsteuerge- 
rat begonnen werden. Diese Kommunikation dient dem 
Zentralsteuergerat als Quittierung der ''Einschaltproze- 
dur". 

Ober die f tir weitere Zwecke verwendbaren Signallei- 
tungen SI - Sn kann somit den "Modulen" beim Ein- 
schalten eine Adresse zugeordnet werden, ohne daB die 
an sich gleichen Module unterschiedlich kodiert sein 
mussen. 

Die Konfiguration kann betriebsspannungsunabhan- 
gig in den Modulen gespeichert werden und muB dann 
nur bei Erstinbetriebnahme oder Modultausch durchge- 
fuhrt werden. 
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Patentanspruche 

1. Steuerungssystem bestehend aus einem zentra- 
len Steuergerat und mehreren gleichartigen, einzel- 
nen Modulen, die uber eine gemeinsame Datenlei- 
tung miteinander verbunden sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, durch je eine Leitung zwischen dem 
Steuergerat und den einzelnen Modulen und durch 
eine sequentielle Aktivierung dieser einzelnen Lei- 
tungen, zusammen mit der Datenleitung, zur Konfi- 
guration (Adressierung) der einzelnen Module. 

2. Steuerungssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die zusatzlichen Leitungen zu 
den einzelnen Modulen die jeweiligen Spannungs- 
versorgungen sind. 

3. Steuerungssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die zusatzlichen Leitungen zu 
den einzelnen Modulen Signalleitungen sind 

4. Steuerungssystem nach einem der Anspruche 
1 -3, dadurch gekennzeichnet, daB die Konfigura- 
tion nur in speziellen Betriebszustanden durchge- 
fuhrt wird. 

* 5. Steuerungssystem nach einem der Anspruche 
1 —4, dadurch gekennzeichnet, daB die Konfigura- 
tion bei jedem Einschalten erneut durchgefuhrt 
wird. 

6. Steuerungssystem bestehend aus einem zentra- 
len Steuergerat und mehreren gleichartigen, einzel- 
nen Modulen, die uber eine gemeinsame Datenlei- 
tung miteinander verbunden sind, gekennzeichnet 
durch je eine Leitung zwischen dem Steuergerat 
und den einzelnen Modulen und durch Obertra- 
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gung unterschiedlicher Datenworter vom Steuer- 
gerat zu den Modulen Qber diese Leitungen zur 
Konfiguration (Adressierung) der einzelnen Modu- 
le. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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